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AVTOMOBIL YO‘LLARIDA HARAKATLANAYOTGAN HAYDOVCHI VA 

PIYODALARNING XAVFSIZ HARAKATINI TA’MINLASH. 

 

Raxmonchayev Dilmurodjon  To‘lamirzayevich 

“Transport vositalari muhandisligi” assistenti Andijon muhandislik instituti 

 

Мamlakatimiz iqtisodiyoti oshib borgani sari, mamlakatimizda avtomobil yo„llarga va 

ulardan foydalanishni to„g„ri tashkil etishga bo„lgan talab kun sayin ortib bormoqda. Yo„l 

harakatini to„g„ri tashkil qilishning asosiy maqsadi yo„llarda xavfsiz harakatni boshqarish 

bo„yicha huquqiy, tashkiliy-texnik tadbirlar, boshqaruv harakatlari va har xil transport 

vositalarini yuqori tezlik bilan yo„lning turli bo„lagidan yilning har qanday ob-havo 

sharoitlarida xavfsiz o„tkazishdan iborat [2].  

Sodir etilayotgan transport hodisalarining kun sayin ortib borishiga haydovchilarning 

yo„l qoidalarini qasddan mensimasligi va tajribasizligi sabab bo„lmoqda. Shu bois, muhtaram 

yurtboshimiz Mirziyoyev Shavkat Miromonovich raisligida 2022 yil 11 fevral kuni 

o„tkazilgan “Yo„llarda inson xavfsizligini taʼminlash chora-tadbirlari” mavzusidagi 

videoselektor yig„ilishida bu yil barcha hududlarda “Xavfsiz yo„l va xavfsiz piyoda” 

umummilliy dasturi amalga oshirilishi taʼkidlandi. Unga ko„ra Qonunchilik palatasi va 

mutasaddi idoralarga yo„l harakatiga oid qonun hujjatlarini qayta ko„rib chiqib, tubdan 

takomillashtirish vazifasi qo„yildi. Chunki qo„pol qoidabuzarliklar, ularni takror sodir etish 

holatlari ortib ketgan. Jazo muqarrarligini taʼminlash maqsadida, bundan buyon, har bir 

huquqbuzarlik uchun jarima ballari tizimi joriy etilishi belgilandi. Masalan, haydovchi 

tezlikni oshirsa, 1 ball, qizil chiroqda o„tsa, 3 ball hisoblanadi. Agar bir yilda 

qoidabuzarliklar jami 12 balldan oshsa, haydovchi avtomobil boshqarish huquqidan mahrum 

qilinadi va qayta imtihon topshirishi hamda avtomobilni tartibsiz boshqarib, boshqa 

haydovchilarga xalaqit qilganlik uchun alohida “yo„l bezoriligi”, degan yangi javobgarlik turi 

kiritilishini taʼkidlab o„tdi [3]. 

Darhaqiqat, avtomobil yo  llarida harakat tartibsiz ravishda vujudga keladi. Har bir 

haydovchi o„ziga qulay harakat tartibini tanlaydi hamda o„zi tanlagan harakat tartibini 

boshqa harakat qatnashchilariga taʼsiri bilan hisoblashmaydi. Shuningdek, turli rusumli 

avtomobillarning har xil dinamik sifati harakat tartibiga taʼsir qilishi muqarrar. Yo„llarda 

harakatlanishda avtomobillarning o„zaro taʼsiri, harakat miqdori qancha ko„p bo„lsa, 

shuncha ortib boradi [4]. 

Muhtaram yurtboshimiz Mirziyoyev Shavkat Miromonovich tomonidan 2022 yil 4-

apreldagi “Avtomobil yoʻllarida inson хavfsizligini ishonchli ta‟minlash va oʻlim holatlarini 

keskin kamaytirish chora-tadbirlari toʻgʻrisida»gi qarori qabul qilinishi va yoʻl harakati 

хavfsizligini ta‟minlashning dolzarb yoʻnalishlari belgilab qo„yilishi ham fuqarolar sog„ligini 

taminlashga qaratilgan chora-tadbirlardan biri desak mubolag„a bo„lmaydi [5].  

Yoʻl harakati хavfsizligini ta‟minlashning dolzarb yoʻnalishlari: 

 avtomobil yoʻllari infratuzilmasini takomillashtirish va ularning sifatini yaхshilash, 

yoʻl harakati ishtirokchilarining “piyoda – jamoat transporti – velotransport – 

https://uza.uz/uz/posts/avtomobil-yollarida-inson-xavfsizligini-ishonchli-taminlash-va-olim-holatlarini-keskin-kamaytirish-chora-tadbirlari-togrisida_361194
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avtotransport” ustuvorligi asosida хavfsiz harakatlanishi uchun ishonchli shart-sharoitlar 

yaratish; 

 haydovchilarni tayyorlash, qayta tayyorlash va ularning malakasini oshirish tizimiga 

innovatsion pedagogik teхnologiyalarni joriy qilgan holda, oʻquv jarayonini sifat jihatidan 

yangi bosqichga olib chiqish; 

 haydovchi va piyodalarning yoʻl harakati qoidalariga rioya qilish madaniyatini 

oshirish, har qanday qoidabuzarlik uchun jazo muqarrarligini ta‟minlash; 

 yoʻl harakati qoidalari asoslarini bolalikdan singdirishni yoʻlga qoʻyish, ushbu 

amaliyotni maktabgacha ta‟lim tashkilotlari va umumta‟lim maktablarida joriy etish; 

 yoʻl harakatini tashkil etishni toʻliq raqamlashtirish, ilgʻor aхborot-kommunikatsiya 

teхnologiyalarini joriy qilgan holda, yangi boshqaruv va nazorat tizimlarini tatbiq qilish [6]. 

Avtohalokatlarni kun sayin ortib borishiga nafaqat haydovchilar balki, ayrim 

piyodalarning qoidalarga amal qilmasligi ham sabab bo„lmoqda. Halokatlarni oldini olish va 

ularning ayanchli oqibatlarini kamaytirish, piyodalar madaniyatini shakillantirish 

maqsadida piyodalarning majburiyatlari belgilab qo„yilgan [7]. 

Bunga ko„ra, piyodalar trotuarlardan, piyodalar yo„lkalaridan, piyoda va velosiped 

yo„lkalaridan, ular bo„lmaganda esa yo„l yoqalaridan harakatlanishi kerak. Hajmi katta 

yuklarni olib ketayotgan piyodalar, shuningdek, nogironlarning dvigatelsiz aravachasida 

harakatlanayotgan shaxslarning trotuarlar yoki piyodalar yo„lkalaridan harakatlanishi 

boshqa piyodalarning harakatlanishiga xalaqit berayotgan bo„lsa, ular qatnov qismining 

chetidan harakatlanishi mumkin [8]. 

  

 
1-rasm. Yo„llarda harakatlanishda piyodalar uchun belgilangan joylardan harakatlanish 

maqsadga muvofiq 

Trotuarlar, piyodalar yo„lkalari, piyoda va velosiped yo„lkalari yoki yo„l yoqalari 

bo„lmasa yoxud ulardan harakatlanishning imkoniyati bo„lmagan hollarda, piyodalar 

velosiped yo„lkasidan yoki qatnov qismining chetidan (ajratuvchi mintaqa bor yo„llarda 

qatnov qismining tashqi chetidan) bir qator bo„lib harakatlanishlari mumkin [9]. Qatnov 

qismi chetida harakatlanayotgan piyodalar transport vositalarining harakatlanishiga 

qarama-qarshi yo„nalishda yurishlari kerak [10]. Nogironlarning dvigatelsiz aravachasida 

harakatlanayotgan, mototsikl, moped, velosiped yetaklab ketayotgan shaxslar esa bunday 

hollarda transport vositalarining harakatlanish yo„nalishi bo„ylab yurishlari kerak [11]. 



Finland, Helsinki international scientific online conference 
"SUSTAINABILITY OF EDUCATION SOCIO-ECONOMIC SCIENCE THEORY" 

 

   33 

Piyodalarning tashkiliy jamlanmasiga yo„lning qatnov qismida bir qatorda to„rt 

kishidan ortiq bo„lmasdan, faqat transport vositalarining harakat yo„nalishi bo„ylab o„ng 

tomondan harakatlanishga ruxsat etiladi [12]. 

Jamlanmaning oldi va orqasida chap tomondan qizil bayroqcha tutgan holda, 

sutkaning qorong„i vaqtida yoki yetarlicha ko„rinmaslik sharoitida esa oldinda oq, orqada 

qizil rangli chiroq ko„targan kuzatuvchilar bo„lishi shart [13]. 

  

 
2-rasm. Bolalar guruhi yo„lni kesib o„tishini to„g„ri tashkil etish holati 

Bolalar guruhini trotuarlar va piyodalar yo„lkalaridangina, ular bo„lmaganda esa yo„l 

yoqasidan faqat sutkaning yorug„ vaqtida va katta yoshdagilar kuzatuvida olib yurishga 

ruxsat etiladi [14]. 

Piyodalar yo„lning qatnov qismini piyodalar o„tish joylaridan, shuningdek, yer osti va 

yer usti o„tish joylaridan, ular bo„lmaganda esa chorrahalarda trotuar chiziqlari yoki yo„l 

yoqasi bo„ylab kesib o„tishlari kerak [15]. 

Piyodalarga ko„rinadigan oraliqda o„tish joyi yoki chorraha bo„lmasa, ajratuvchi 

mintaqasiz va to„siqsiz yo„llardan yo„lning ikki tomoni yaxshi ko„rinadigan joyidan, qatnov 

qismining chetiga nisbatan to„g„ri burchak ostida kesib o„tishga ruxsat etiladi [16]. 

Yo„l harakati tartibga solingan joylarda piyodalar tartibga soluvchining yoki piyodalar 

svetoforining, ular bo„lmaganda esa transport svetoforining ishoralariga amal qilishlari 

kerak [17]. 

Tartibga solinmagan piyodalar o„tish joylarida, piyodalar yaqinlashayotgan transport 

vositalarigacha bo„lgan masofani va ularning tezligini chamalab ko„rib, o„tish o„zlari uchun 

xavfsiz ekanligiga ishonch hosil qilganlaridan so„ng qatnov qismi (tramvay bekati)ga 

chiqishlari ruxsat etiladi. 

Shuningdek, piyodalar yo„lni piyodalar o„tish joylaridan tashqarida kesib o„tishda 

transport vositalarining harakatlanishiga xalaqit bermasliklari, yaqinlashayotgan transport 

vositalarining yo„qligiga ishonch hosil qilmasdan turib, ko„rinishni cheklovchi to„xtab 

turgan transport vositasi yoki boshqa biror to„siq panasidan chiqmasliklari kerak [18]. 

Yo„lning qatnov qismida, shuningdek, piyodalar o„tish joylarida harakatlanayotgan 

piyodalarga telefondan foydalanish, video mahsulotlarini ko„rish, radio-audio mahsulotlarni 
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eshitish, kitob yoki davriy matbuot o„qish, hamda e‟tiborni chalg„itadigan boshqa elektron 

vositalardan foydalanish taqiqlanadi [19]. 

Piyodalar to„xtab turgan avtobus va trolleybusning orqa tomonidan, tramvayning esa 

oldi tomonidan yo„lni kesib o„tishlari shart. 

Yo„lning qatnov qismi (tramvay yo„llari)ga chiqqan piyodalar ushlanib qolmasliklari va 

to„xtamasliklari kerak. O„tishga ulgurmagan piyodalar xavfsizlik orolchasida, agarda u 

bo„lmasa qarama-qarshi yo„nalishdagi transport oqimlarini ajratuvchi chiziqda to„xtashlari 

lozim [20]. Keyingi harakatlanish xavfsiz ekanligiga ishonch hosil qilgandan so„ng va 

svetofor yoki tartibga soluvchining ishoralarini hisobga olgan holda o„tishni davom etishlari 

mumkin [21]. 

Tezkor va maxsus xizmatlarning ko„k yoki qizil yoxud ko„k va qizil rangli yalt-yalt 

etuvchi mayoqchalar va maxsus tovushli ishorasi yoqilgan transport vositalari yaqinlashib 

kelayotgan bo„lsa, piyodalar qatnov qismidan o„tmasliklari, unda harakatlanayotganlari esa, 

ushbu transport vositalariga yo„l berishlari va zudlik bilan qatnov qismini bo„shatishlari 

kerak [22]. 

Yo„nalishli transport vositalarini faqat qatnov qismidan baland joylashgan kutish 

maydonchalarida, ular bo„lmaganda esa, trotuar yoki yo„l yoqasida kutishlari kerak [23]. 

Qatnov qismidan baland joylashgan maydonchalar bilan jihozlanmagan bekatlarda 

yo„nalishli transport vositalari to„liq to„xtagandan so„ng unga chiqish uchun qatnov qismiga 

chiqishga ruxsat etiladi. Undan tushgandan keyin ushlanib qolmasdan qatnov qismini 

bo„shatishlari shart [24]. 
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